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SERVICE-STATION (119) AUSTIN-HEALEY 100/4 BN

Kleiner Healey,
kleine Kostenr

Die urigste und abenteuerlichste Méglichkeit, einen Austin-Healey zu fahren, bieten
die frithen Versionen. Diese puren 100/4 waren mit einem Vierzylindermotor ausge-
rustet. Das ldsst im Vergleich zu den spiteren Sechszylindermodellen auf geringere
Reparatur- und Wartungskosten hoffen. Doch ganz geht die Rechnung nicht autf.

(STONMARTIE

Ein jahrlicher Check
in der Werkstatt
halt die Technik des
Healey gesund
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Die fruhen Healey besa
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Gerne korrodieren die Unterbrecherkon-
takte dieser Membranpumpe. Meist lduft
sie zwar wieder, wenn man ihr einen Schlag
verpasst, aber manche riisten lieber auf
eine zuverldssigere neuere Pumpe um, die
besonders teuer ist, wenn man sich fiir eine
sehr langlebige Kolbenpumpe entscheidet.
Unter Umstdnden miissen auch etliche
Euro in Motorreparaturen gesteckt werden.
,Oft weisen die Zylinderkdpfe der Vierzylin-
der Haarrisse auf oder sie leiden an Olver-
lust’, sagt Heinz Diestertich, der in Fritzlar,
stidwestlich von Kassel, seit 35 Jahren Hea-
ley und andere britische Klassiker repariert.

Auf Olverlust achten

Bei Olverlust istim Einzelfall zu entscheiden,
was zu tun ist. Lauft das Ol an der vorderen
Kurbelwellendichtung aus (ein Filzring), hal-
ten sich die Reparaturkosten in Grenzen.
Driicken gréfiere Olmengen an der hinteren
Labyrinthdichtung nach draufien, 1dsst sich
das ohne grofiere Demontagearbeiten nicht
instand setzen. Fiir beide Dichtungen gibt es
ubrigens Umriistsatze auf Simmerringe. Sol-
che Arbeiten bieten sich auch im Rahmen
von Motoriiberholungen an, die je nach Auf-
wand ab 5500 Euro kosten.

Relativ tief in die Tasche muss der Hea-
ley-Besitzer fiir einen Kupplungswechsel
greifen. Dafiir muss das Getriebe ausgebaut
werden - und zwar durch den Innenraum,
wofiir die Sitze und der Kardantunnel zu
demontieren sind. Daher fdllt der Rech-
nungsbetrag vierstellig aus.
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JDie ' lechnik 1st

relativ eintach, aber
bestimmte leile
fiir friihe Healey
sind sehr teuer"

Stefan und Edwin Garstecki, Marx-Garagen,
Austin-Healey-Spezialisten aus Bergkirchen




orgestellt wurde der Austin-
Healey 1952, im Mai 1953 ging
er in Serie. Die Urversion, ge-
nannt BN1, wurde von einem
) 2,6 Liter grofien Vierzylinder-
motor angetrieben, den auch der im August
1955 folgende BN2 besafs. Ein Jahr spéater be-
gann die Ara der Sechszylindermodelle.

Letztere waren bereits Thema einer Ser-
vice-Station in Motor Klassik-Ausgabe
11/2008. Diesmal geht es um die Vorgidnger,
die wegen ihres urigen Charakters beson-
ders von Puristen geschétzt und mittlerwei-
le teuer bezahlt werden. Nicht jeder, der sich
so einen Roadster kauft, ist ein geschickter
Hobbyschrauber, und deshalb sollte er wis-
sen, was an Kosten fiir Wartung oder Tech-
nikreparaturen auf ihn zukommen, wenn er
den Wagen in eine Werkstatt bringt.

»Ein Exemplar in gutem Zustand und
fachkundig gewartet ist auf jeden Fall ein
zuverlassiger Partner’, sagt Stefan Garstecki
von den Marx-Garagen in Bergkirchen bei
Dachau. Er tibernahm diese Firma vor eini-
ger Zeit zusammen mit seinem Vater, der
schon 1995 dort arbeitete.

Ertrdagliche Service-Kosten
Betrachten wir zunédchst einmal die regelm-
8igen Service-Arbeiten am Motor, der aus
dem Austin A90 stammt. Die Maschine be-
sitzt eine seitliche, tiber Kette angetriebene
Nockenwelle, und die Ventile werden tiber
Stofselstangen und Kipphebel betétigt. Das
Motordl sollte laut Werksvorschrift alle 6000
Meilen (rund alle 10 000 Kilometer) gewech-
selt werden. Der Olfilter besteht aus einem
Papiereinsatz in einer Kartusche. Wer nicht
auf Originalitdt besteht, kann auf einen mo-
dernen Schraubolfilter umriisten lassen, was
weitere Filterwechsel erleichtert und eine der
zahlreichen Optimierungen darstellt, die fiir
den Healey angeboten werden.

Weitere immer wieder anfallende Arbei-
ten wie ein Erneuern der Unterbrecherkon-
takte der Ziindung, ein Vergaser-Check
oder das Einstellen des Ventilspiels kosten
nicht die Welt (siehe Tabelle auf Seite 125).
Aber nur, wenn es bei diesen Arbeiten
bleibt. So kbnnen eine Ansammlung von
Schaden wie etwa eine defekte Verteiler-
kappe, eine undichte Unterdruckdose oder
gar eine ausgeschlagene Verteilerwelle laut
Garstecki die Ziindung zu einem teuren Ka-
pitel werden lassen.

Ein anderes Thema ist die Gemischauf-
bereitung: ,Oft sind die an sich robusten
SU-Vergaser falsch eingestellt, und die
Fahrzeugbesitzer klagen uber Leistungs-
mangel’, weifs der Healey-Experte. Dieses
Problem kann ein Fachmann leicht aus der
Welt schaffen. Nur wenn die Drosselklap-
penwelle ausgeschlagen ist und der Verga-
ser Falschluft zieht, steigen die Kosten.

Ein anderes Bauteil, das besonders bei
linger stehenden Fahrzeugen oft fiir Arger
sorgt, ist die serienmaifSige Benzinpumpe.

EINSTELLUNG DER
VERGASER

Wenn der Motor des
Healey schlecht lauft
oder es an Leistung
mangelt, sollten unter
anderem die Vergaser
geprift werden. Sie
haben zwar keine
besondere Schwache,
sind aber oft falsch
eingestellt

VENTILSPIEL ‘K %

KONTROLLIEREN

Zu den regelmaliigen ;ii:;:fﬁ :
Wartungsarbeiten ™

gehort die Kontrolle
und das Einstellen des
Ventilspiels. Speziell
bei Motoren, die nicht
auf gehartete

Ventilsitze umgerlistet &

wurden, ist dies ofter
empfehlenswert

HEBELSTOSSDAMP- &
FER CHECKEN %
Der Healey besitzt |

vorne und hinten

keine Teleskop-,
sondern Hebelstol3- |

dampfer. Die konnen

Ol verlieren, das man Bs

nachfullen sollte. Die
hinteren Dampfer sind

manchmal locker, was ©

Gerausche verursacht

PROBLEME MIT DER
BENZINPUMPE
Manchmal versagt die
Kraftstoffpumpe ihren
Dienst, well die
Unterbrecherkontakte
korrodiert sind. Dieses
immer wieder
auftretende Problem
lasst sich mit einer
anderen Pumpe aus
der Welt schaffen

=
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Service & Kosten

B Arbeiten am Motor Preise*
Keilriemen wechseln um 70 Euro
Motorélwechsel mit Filter (je nach Olsorte) um 160 Euro
Zundkerzenwechsel um 60 Euro
neuer Unterbrecherkontakt plus Einstellung der

Zundung und Verteilerpriifung ab 100 Euro

Ventilspiel priifen und einstellen

um 130 Euro

neue Luftfilter montieren

um 100 Euro

Vergaser Uberpriifen und einstellen ab 130 Euro
Benzinpumpe erneuern (je nach Ausfihrung) 150 bis 450 Euro
Kihlmittelthermostat erneuern (mit Kihlflissigkeit) um 50 Euro
Wasserpumpe erneuern (mit Kihliflissigkeit) um 340 Euro
neuen Wasserklhler einbauen (mit Kiihifllissigkeit) um 950 Euro
neuer Auspuff ab Krimmer ab 600 Euro

Kupplungswechsel mit Ausrtcklager

ab 1100 Euro

Motoruberholung, je nach Aufwand

M Arbeiten an Fahrwerk, Bremsen etc.

ab 5500 Euro

Prufen und Einstellen der Achsgeometrie um 80 Euro
uberholte Lenkung einbauen um 1950 Euro
Lenkungszwischenhebel neu lagern um 400 Euro
alle Spurstangen bzw. -kopfe vorn neu inkl. Vermessen ab 420 Euro
neue Fahrwerksbuchsen bzw. -gummis vorne um 530 Euro
neue Fahrwerksbuchsen bzw. -gummis hinten ab 380 Euro
vordere Achsschenkelbolzen erneuern ab 1400 Euro
Einbau neuer StoRdampfer rundum ab 650 Euro

Austausch eines Radlagers vorn/hinten

um 210/290 Euro

Bremsbelagwechsel vorn/hinten

um 270/200 Euro

Wechsel der Bremsbacken vorn plus neue Brems-
trommeln und Radbremszylinder

M Sonstige Arbeiten

ab 1350 Euro

Schmierdienst um 50 Euro
Simmerring am Differenzial erneuern ab 100 Euro
beide Antriebswellen erneuern (BN2) um 1000 Euro
Kreuzgelenke der Kardanwelle erneuern ab 480 Euro

AUSTIN-HEALEY 100/4 BN1/BN2 (119)

SERVI

CE-STATION

B Marx-Garagen, E. + S. Garstecki
85232 Bergkirchen

Tel. 081 31/355391
www.marx-garagen.de

Eine Werkstatt fur britische
Klassiker mit einem Rundum-
programm und einem langjahri-
gen Erfahrungsschatz

M British Open Service
22767 Hamburg

Tel. 040/5535316
www.british-open-service.de

Auf die Technik britischer
Klassiker spezialisierte Werk-
statt, die Reparaturen und
Restaurierungen ubernimmt

B Classic Car Connection
CH-9620 Lichtensteig

Tel. 0041/71/98878 88
www.classiccarconnection.ch

Auf britische Klassiker speziali-
sierte Werkstatt, die mit viel
Erfahrung repariert und
restauriert

M Classic Garage Pressler
A-8720 Knittelfeld

Tel. 0043/664/166 3568
www.classic-garage.at

Seit Uber 25 Jahren existierende
Werkstatt flir britische Klassiker,
mit Schwerpunkt Technik und
Ersatzteile

M Classic Line

74366 Kirchheim

Tel, 07143/405140
www.classic-line.org

Spezialist fur britische Klassiker,
Ersatzteilservice, Wartung,
Reparaturen, Restaurierung,
Morgan-Partner

B Dorscheid Sportwagen
66299 Friedrichsthal

Tel. 06897/84693
www.dorscheid-sportwagen.de

Langjahriger Handler im
Saarland fur britische Sport-
wagen mit zusatzlichem
Werkstattbetrieb

@ Extra Mobile GmbH
75334 Straubenhardt
Tel. 07248/9252 90
www.extra-mobhile.de

Werkstatt fur britische Sport-
wagen mit rund 30 Jahren
Erfahrung, Technik-Rundum-
programm, Motorsport

B G & S Roadster GmbH
76829 Landau

Tel. 06341/9594 33
www.gs-roadster.de

Vor 22 Jahren gegrlindete
Werkstatt, in der britische
Roadster restauriert und
gewartet werden

B Healey Nord
34560 Fritzlar

Tel. 056 02/7200
www.healey-nord.de

Heinz Diestertich kann auf rund
35 Jahre Erfahrung mit briti-
schen Klassikern zuriickblicken,
Werkstatt flr alle Arbeiten

B Michiel Capelle Restauraties
NL-7041 GE 's-Heerenberg

Tel. 0031/314/6643 10
www.michielcapelle.nl

*Alle Preise sind Richtwerte fiir Autos in gutem Zustand. Sie kénnen je nach Modell, Teile-

preisen, Zusatzarbeiten und Stundensatzen der Werkstatt deutlich abweichen.

Auf Austin-Healey spezialisierter
Betrieb fur Reparaturen,
Restaurierungen und Motor-
sport

B Roadster Factory
45279 Essen
Tel. 0201/543767 65

Werkstatt von Michael van Ofen,
der mit viel Erfahrung britische
Klassiker wartet und restauriert,
auch Motorsport-Erfahrung

Service-Tipp

“ Der Austin-Healey 100/4 profitiert von
einem jahrlichen Schmierdienst, der
bei diesem Modell recht umfangreich
ist. Dazu gehort auch die Kontrolle des
Dampferols in den Vergasern und des
Olstands in den Hebelstol3dampfern.
Letztere konnen undicht sein. Gelegent-
lich sollten die hinteren Dampfer auf
festen Sitz kontrolliert werden, manch-
mal sind sie locker und verursachen
Gerausche. Auch die vordere Riemen-

scheibe an der Kurbel-
welle ist gelegentlich
locker. Aufwendiger als
beim Sechszylinder-
modell gestaltet sich
ein Bremsbelagwech-
sel, denn der 100/4
hat rundum Trom-
melbremsen. Unter
Umstanden miussen
dann die Trommeln
ausgedreht werden.
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Bei den bisher genannten Arbeiten be-
stehen kaum Unterschiede zu den Sechszy-
linder-Healey, doch es gibt sie. Ganz ekla-
tant sind sie zu spiiren, wenn es um Scha-
den am Getriebe der BN1 geht. Dabei han-
delt es sich um ein Austin-A70-Getriebe,
dessen erster Gang blockiert wurde, aber
dafiir kam ein in den zwei oberen Gidngen
wirksamer Laycock-de-Normanville-Over-
drive dazu. Neben der Besonderheit, dass
diese Getriebe mit Motordol befiillt werden,
sind die sehr schlechte Ersatzteilversorgung
und die hohen Teilepreise hervorzuheben.
»Allein das Vorgelege schldagt mit {iber 3000
Euro zu Buche', sagt Garstecki.

Die kostspieligen Ersatzteile sind
es also, die dafiir sorgen, dass man-
che Reparatur deutlich teurer ausfal-
~ len kann als bei den Sechszylinder-

modellen. Vorwiegend betrifft das
aber die BN1, die bis November 1954
zum Beispiel auch eine andere Hinter-
achse hatten, erkennbar an Radnaben
mit vier statt flinf Gewindebolzen.

»,Der BN2 ist daher das empfehlenswer-
tere Vierzylindermodell, weil er zudem mit
einem Vierganggetriebe und einer grofSeren
wirksamen Bremsfliche aufwartet”, rét
Diestertich. Doch dieses Modell ist deutlich
seltener.

Otftmals verschlissen sind iibrigens die
Lenkgetriebe, ,doch die kiuflichen Aus-
tauschgetriebe tiberzeugen uns nicht, wes-
halb wir sie selbst iberholen®, erklart Gar-
stecki. Handwerkliche Erfahrung ist gefragt,
wenn der Lenkungszwischenhebel oder
verschlissene Achsschenkelbolzen auf-
grund versdumter Schmierdienste erneuert
werden miissen. Denn das Einpressen und
Aufreiben der Biichsen will gelernt sein.

Die Austin-Healey 100/4 haben {ibri-
gens einige Schmierstellen mehr als ihre
Nachfolger, doch man kann durch Umriis-
ten auf wartungsfreie Spurstangenkopfe
oder Kardankreuzgelenke die Arbeit redu-
zieren. Dennoch kommt der Healey nicht
ohne regelmafiige Streicheleinheiten aus -
aber die Miihe lohnt sich. I
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