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4 und schon ist Ihre Bewerbun

v immer mal im Playboy erscheinen?
ber sich und |hr Auto. Ein Foto von Ihnen
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Sie lieben lhren alten Schlitten
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Kein Auto macht so

viel Spafd wie der Mini”

Neulich musste Playboy-Leser und Kfz-Mechanikermeister Edwin Garsteckl
den Rolls-Royce-Luxuskoloss ,Phantom” reparieren. Nach Feierabend setzt er sich
dann in seinen Kleinwagen - und funlt sich dennoch ganz grof3. Und frei.
Wenn auch Sie eine besondere Beziehung zu lhrem Fahrzeug haben, schreiben
Sie uns! Wir bringen Sie und Ihren Schlitten grold raus

TEXT EDWIN GARSTECKL

s muss wohl Liebe sein.
Echte Liebe, wie sie sich
viele Frauen wiinschen
wiirden. Wenn von den

,guten und schlechten
Zeiten” gesprochen wird. Gefiihle, die
jeder Mini-Fahrer kennt, weil seine gro-
e Liebe zu dem kleinen Gefihrt fast
standig schlechte Zeiten durchmacht.
Olverlust im Wochentakt. Rost an Stel-
len, die man selbst als Mechaniker gar
nicht vermutet hitte. Ausgeschlagene
Gelenke und Antriebswellen, obwohl
er eigentlich fast nur stand.

Bei den Briten ist es im Fahrzeug-
bau wie mit dem Fuflball: grofe Emo-
tion, kleine Ergebnisse. Britische Autos
beriihren dich. Du willst sie streicheln, ihre
Formen aufsaugen, sie anschauen, bestau-
nen und irgendwann auch fahren. Und
dann springen sie nicht an. Bei
Regen sind sie nicht ganz dichr,
obwohl sie es schon qua Her-
kunft eigentlich sein miissten.
Und dann denke ich: Schon,
dass es sie gibt — sonst hitte ich
nichts zu schrauben.

Wer einen Mini fahrt — und
damit meine ich DEN Mini,
nicht den Mini —, der muss
entweder iiber solide finan-
zielle Riicklagen verfiigen oder wie ich
vom Fach sein. Mini-Besitzer brauchen in
Stadten wie Miinchen keine teuren Tief-
garagenplitze anzumieten, denn das kleine
Schmuckstiick steht am Ende meistens
in der Garage auf der Hebebiihne. So
bin auch ich Mitte der 90er zu meinem
Mini gekommen. Natiirlich wollte ich
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Never-ending Liebesgeschichte:
Edwin Garsteckl und sein Mini

Sprint O-100 km/h: 13 s
V-Max: 138 km/h
Zylinder: R4
Hubraum: 1275 ccm
Leistung: 63 PS
Drehmoment: 89 Nm
Gewicht: 620 kg
Preis: 16.995 DM (1992)
\(\/ert heute (Zustand 2): 7800 Euro
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das Auto, das in den 60er-Jahren vier-
mal in Folge die Rallye Monte Carlo
gewann.

Als Mechaniker wollte ich aber auch
verstehen, warum intelligente Men-
schen iiber Jahre hinweg stindig ihren
Kleinwagen in die Werkstatt bringen,
dort viel Geld fiir drgerliche Repara-
turen liegen lassen und gleichwohl
immer bester Laune sind.

Heute weild ich es.

Kaum ein Auto macht so viel Fahr-
spafd wie ein Mini. Sicher, wenn ich, an
einer Ampel stehend, von unten in die
Radkisten eines Audi Q7 oder eines
Porsche Cayenne schauen kann, fithre
ich mitunter gebetsihnliche Selbstge-
spriche. Ich vertraue dann blind darauf,
dass mich die Grofistadt-Abenteurer hoch
oben in ihren Schalensitzen registriert ha-
ben. Dass sie mich nicht tiber-
rollen, ohne es zu merken. Bis
heute ist alles gut gegangen.

Der Mini fihrt sich wie ein
Kart. Er ist echt, er erfordert

DAH°S6557| = Kraft, gesunde Bandscheiben

und bei Tempo 160 auf der
Tachoanzeige beide Hinde am
Lenkrad.

Leider habe ich kaum noch
etwas davon. Wenn er denn
lduft, mein Mini, dann fihrt ihn meistens
mein Sohn Stefan. Dummerweise hat der
Junge auch noch Mechatroniker gelernt.
Jetzt bekomme ich den Mini nicht einmal
mehr zur Reparatur vorbeigebracht. Der
Bub schraubt selbst, flucht, schiittelt den
Kopf, verzweifelt manchmal — und ist da-

bei ein gliicklicher Mensch.
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